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民用飞机设计与研究
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民用飞机设计参考机种之一
豪克1西德利大商船 .Z""9QP(<;#

四发涡轮螺旋桨运输机
D&:;")?*,,"1"6<)'+#6.Z" E+4)!4)/+0)+0!)&(#0+)$<*)%)&5$

%%*大商船+运输机原为英国阿姆斯特朗1惠特
沃斯飞机公司"9Q,<MQ(2P:S4M](QMS B(,UN2;#设计
制造$名9:).Z"$后该公司并入英国豪克1西德利
公司$遂更名为大商船 .Z"$该机为装有 $ 台涡轮螺
旋桨发动机的运输机$专为货运而设计$机头和机尾
均开有舱门$以便装卸货物'

里程碑
#-ZZ%%%开始设计
#-Z. 开始制造
#-Z- # 月 7 日初次试飞
#-.# # 月 #Z 日加入航线使用

三面图
%

大商船共有下列 Z 种机型!
大商船;E7A977型2民用运输机' 改机为基

本的气密舱货机$共生产 #" 架' #-." 年 #! 月交付
第一架' 同年获\99型号合格证'

大商船;E7A877型2客货两用运输机$也可作
客货混合型运货机' 该机的构造基本上与 #"" 型相
同$主要将机翼改为盒形结构$使结构重量减轻#7# 3P'
盒形结构在翼内构成整体油箱"#"" 型为软油箱#'
预生产型飞机共 #" 架' 第一架于 #-.$ 年 & 月 ##
日试飞' 后来转为标准型"!!" 型#飞机'

大商船;E7A887型2民用运输机' 其结构基
本上与 !"" 型相同$但装 $ 台达特"XNQM#Z&!/# 发动
机$单台功率为 ! #"" 当量马力$加宽了前后舱门$
并增加了重量$改进了性能'

大商船;;7型2军用运输机' 重新设计了机
身$后货舱门改为上下打开的两个舱门' 舱门可在
飞行中打开$以便空投或空降"空降时$可载 Z$ 名
全副武装的伞兵#' 取消了机头舱门$机头部为气

象雷达舱' 飞机的总重增加$所以机翼也有所加长'
装 $ 台达特"XNQM#XN)7=̂ #"# 涡轮螺旋桨发动机$
单台功率为 ! .7" 当量马力'

大商船 .."型共生产 Z.架$全部交付英国空军使
用$定名为B)=̂ G' 第一架飞机于 #-.#年 &月 $日初
次试飞' 从#-.#年底开始交付$#-.$年$月#日交齐'

大商船;<9型2民用客机' 该机的机身得到
加长$载客量为 #"7 人$航程增加到 .$" 3,'

设计特点
"大商船 .Z"A!"" 型#

机翼%悬臂式上单翼' 根部翼型'9B9!&"#7"修
型#$翼尖翼型'9B9!&"#!' 展弦比 -)"5$平均空气动
力弦 &)7Z ,' 上反角为 "k"中段#和 !k"外翼#' 安装
角 $k' 后掠角 "k"中翼前缘#和 7k"外翼#' 全金属破
损安全三梁盒型结构' 液压操纵的全金属双缝襟翼'
全金属内补偿副翼$每侧机翼有两段副翼$外副翼有
弹簧调整片$内副翼有补偿和配平调整片'

机身%全金属半硬壳式破损安全结构$机身前
段截面 7 字形'

尾翼%悬臂式全金属结构' ! 个垂直尾翼分别
安装在 ! 个椭圆截面尾撑上' 方向舵上有弹簧调整
片和补偿配平调整片' 升降舵有 ! 个配平调整片
"内侧#和 ! 个弹簧调整片"外侧#' 升降舵用硬式
传动机构$方向舵则用混合式传动机构操纵'

起落架%可收放前三点式$采用油气减震器' 主&
前起落架均为双轮式$向后收进$采用板式刹车和防滑
装置' 胎压!主轮$.)&! o#"Z ?N%前轮$Z)#& o#"Z ?N'

动力装置%$ 台罗尔斯1罗伊斯"Y(OO<AY(;1L#
公司的达特"XNQM# =̂ Z!. 涡轮螺旋桨发动机$单台
功率 ! #"" 当量马力' 四叶可顺桨螺旋桨$直径为
&).. ,$有 $ 个整体油箱装在机翼内$每台发动机外
侧各 # 个$另外$在翼尖部分可装容量为 $ZZ >的软
油箱' 总的燃油箱储量为 #Z $Z$ >' 发动机加力时
使用水和酒精混合液$装在 ! 个硬式油箱中$储量为
.!! >' 滑油储量为 .")& >'

机舱布置%! 名乘员位于主舱上面的驾驶舱
内$还备有 # 个临时用座位' 作为客机使用时$可容
纳 7- 名旅客$也可作客/货混合型运输$或作为货机
使用' 货舱门内设有卫生间' 旅客登机门在左后
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侧$应急舱门在右侧$另外有舱顶救生口'
空调系统%机舱内外压差为 ")&- o#"Z ?N' 在

5 .!" ,巡航高度时$舱内气压相当于 ! $&7 ,高度
上的大气压'

液压系统%液压系统工作压力为 #5Z o#"Z ?Na
!!" o#"Z ?N' 有 & 个由发动机带动的液压系统为
起落架和襟翼收放&货舱门开闭&前轮转向&机轮刹
车等操纵提供动力$另有电气/液压的备用动力装
置$供在应急时收放起落架和襟翼之用'

电气系统%$ 台 &7 g. :̂直流发电机供电给
仪表系统&无线电导航设备及作其他用途' 由 !7 g
直流电源带动的变流机供给 ##Z g$"" Cd三相交
流电' 另有 $ 台 !! ĝ9!"7g$"" Cd三相交流发
电机供风挡等防冰之用'

防冰系统%机翼防冰系统利用内侧发动机热交
换器的热空气来防冰' 尾翼&螺旋桨&桨毂&风挡则
用电热防冰'

外部尺寸
%翼展 &Z)"Z ,
%全长 !.)$$ ,
%机高 7)-! ,
%机翼展弦比 -)"5
%后掠角 "k"中央翼前缘#
%后掠角 7k"外翼#
%机翼相对厚度
%%根部 #7j
%%尖部 #!j
%主轮距 5)5" ,
%前后轮距 -)-# ,
%客舱门"后$左#
%%高度 #).5 ,
%%宽度 ")5. ,
%%离地高度 #)&5 ,
%前货舱门
%%高度 !)&" ,
%%宽度 !)-$ ,
%%离地高度 #)!! ,
%后货舱门
%%高度 !)&- ,
%%宽度 !)-$ ,
%%离地高度 #)!! ,
内部尺寸
%主货舱
%%长度 #$)&" ,
%%宽度 &)"Z ,
%%高度 !)"& ,a!).$ ,
%%地板面积 &-)Z5 ,!

%%容积 #"$)!! ,&

%%货"行李#舱容积 #"7)&# ,&

%面积
%%机翼 #&Z)$Z ,!

%%副翼 7)#5 ,!

%%后缘襟翼 #7)7. ,!

%%垂直安定面 #.)-" ,!

%%方向舵 .)&! ,!

%%水平安定面 !")#! ,!

%%升降舵 #")!$ ,!

重量和载荷
%满载飞行重量!
%%.Z"A!"" !! "7" 3P
%最大商务重量!
%%.Z"A#"" #! 5"" 3P
%%.Z"A!"" 和 !!" #$ ".Z 3P
%最大起飞重量!
%%.Z"A#"" &- -#Z 3P
%%.Z"A!"" $" 7!$ 3P
%%.Z"A!!" $! #7Z 3P
%最大零油重量!
%%.Z"A#"" &Z #Z$ 3P
%%.Z"A!"" 和 !!" &. !77 3P
%最大着陆重量!
%%.Z"A#"" &7 #"" 3P
%%.Z"A!"" &- "#" 3P
%%.Z"A!!" $" #$& 3P
%最大翼载!
%%.Z"A#"" !-Z 3P/,!

%%.Z"A!"" &"! 3P/,!

%%.Z"A!!" &#! 3P/,!

%最大功率载荷!
%%.Z"A!"" $)7. 3P/3P<M
性能"最大重量#
%最大俯冲速度!
%%.Z"A!"" Z&- 3,/S
%经济巡航速度!
%%.Z"A#"" 和 !"" $$$ 3,/S
%%.Z"A!!" $Z- 3,/S
%失速速度!
%%.Z"A!"" #5. 3,/S
%海平面爬升率!
%%.Z"A!"" !5$ ,/,42
%实用升限$在 &. &"" 3P9J:"起飞重量#!
%%.Z"A!"" . #"" ,
%实用升限$# 台发动机实效$在 &$ "!" 3P

9J:"起飞重量#!
%%.Z"A!"" Z .5" ,
%起飞滑跑距离!
%%.Z"A!"" # !7$ ,
%起飞滑跑距离至 #")5 ,!
%%.Z"A!"" # $-Z ,
%航程"最大燃油转场 &5" 3,$备油 $Z ,42#!
%%.Z"A#""$商载 Z $$" 3P ! 7.Z 3,
%%.Z"A!""$商载 . &Z" 3P ! 5"Z 3,
%%.Z"A!!"$商载 5 $7" 3P ! 5&Z 3,
%航程"最大商载$其他均与上述相同#!
%%.Z"A#""$商载 Z $$" 3P Z&" 3,
%%.Z"A!""$商载 . &Z" 3P $#7 3,
%%.Z"A!!"$商载 5 $7" 3P 7"Z 3,
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